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Antrdage und Anfragen der DADINA-Verbandsversammlung 2021-2026 - Sachstand Juni 2023

auftragt mit dem RMV und dem
Land Hessen zu prifen, unter
welchen Bedingungen ein tagli-
cher RB-Stundentakt Frankfurt
Hbf-Darmstadt Ost-Erbach um-
setzbar wére.

2. Der DADINA-Vorstand wird be-
auftragt mit dem RMV und dem
Land Hessen zu prifen, unter
welchen Bedingungen ein tagli-
cher RE-Stundentakt Darmstadt
Hbf-Darmstadt Ost-Erbach (auch
am Wochenende und taglich bis
23:00 Uhr) umsetzbar ware.

3. Der DADINA-Vorstand wird be-
auftragt mit dem RMV und dem
Land Hessen zu priifen, unter
welchen Bedingungen eine min-
destens zweiteilige Traktion fir
alle Darmstadt-Ost beriihrenden
Zugfahrten umsetzbar wére.

Laufende | Antrag/Anfrage Beschluss Bearbeitungsstatus
Nr.
1_VI_1 Anfrage: Software zur Planung Beantwortung erfolgt in der Niederschrift VV//2./VI,
von Linienfiihrung und Fahrt-
zeiten
2 VI_2 | Anfrage: Haushaltsfihrung Beantwortung erfolgt in der Niederschrift VV/2./VI.
2 VI_3 | Anfrage: Nahverkehrsplan Beantwortung erfolgt in der Niederschrift VV/2./VI.
2_VI_4 | Antrag: Odenwaldbahn 1. Der DADINA-Vorstand wird be- Beantwortung erfolgt in der Sitzung VV/4./VVI durch den RMV:

Hinsichtlich der Uberlegungen zu weiteren Angebotsausweitungen
nehmen wir wie folgt Stellung:

Wir freuen uns liber die sehr positive Entwicklung der Fahrgastnach-
frage auf der Odenwaldbahn zwischen 2005 und Beginn der
Corona-Pandemie. Obwohl die Fahrgastzahl pandemiebedingt nun
bereits seit rund zwei Jahren erheblich unter dem vorherigen Niveau
liegt, planen wir fir Sommer auf Basis der Beschaffung von fiinf
neuen Fahrzeugen eine nochmalige Ausweitung des Angebots.
Diese umfasst sowoh| eine bedarfsgerechte punktuelle Erhéhung
des Platzangebots als auch eine erhebliche — besonders am Wo-
chenende — Ausdehnung der Anzahl der Direktfahrten pro Tag zwi-
schen Frankfurt und dem Odenwald. Die genauen Verbesserungen
stellen RMV/DADINA rechtzeitig vor Start der Fahrplanausweitun-
gen vor.

Die mit der Erbacher Erklarung verbundene Planung des Zielkon-
zepts ist so gestaltet, dass sie maximalen Vorteil (langere Ziige,
Stundentakt bis Eberbach) bei méglichst geringen kostenintensiven
infrastrukturellen Malnahmen bietet. Das Platzangebot der jeweili-
gen Ziige geht auf Zahlungen und Erfahrungswerte zuriick. Genera-
lisierende Vorgaben wie in Punkt 3 alle Fahrten, die in Darmstadt




4. Die Kosten und Auswirkungen

sind der Verbandsversammlung
mitzuteilen.

Ost halten, mindestens als Doppeltraktion anzubieten, widerspre-
chen dem Grundsatz das Platzangebot bedarfsgerecht zu bemes-
sen und die uns zur Verfligung stehenden Finanzmittel fiir die Leis-
tungen mit dem héchsten Fahrgastnutzen einzusetzen.

3Vl 5

Antrag: Mehr Busse auf den Li-
nien nach Darmstadt

Der DADINA-Vorstand wird aufgefor-
dert, die folgenden Mehrbestelloptio-
nen im Busverkehr bis zur ndchsten
DADINA-Verbandsversammiung
(05.04.2022) zu prufen, fachlich Stel-
lung zu nehmen und jeweils die Kos-
ten zu ermitteln.

1.

Lickenfreier 10-Minuten-Takt bis
Alsbach mit der Strallenbahn
Montag bis Freitag.

Lickenfreier 30-Minuten-Takt fiir
die Buslinie N am Samstag, min-
destens zwischen Darmstadt Bol-
lenfalltor und Nieder-Ramstadt.
Aufhebung der Betriebsruhe am
Sonntag flir die Buslinie N und li-
ckenfreier 30-Minuten-Takt fir die
Buslinie N, mindestens zwischen
Darmstadt Bollenfalltor und Nie-
der-Ramstadt Im Hag.

Lickenfreier 30-Minuten-Takt fir
die Buslinie O bis Brandau Mon-
tag bis Samstag zwischen min-
destens 6:00 Uhr und 21:00 Uhr.
HVZ-Zusatzfahrten nach Ober-
Ramstadt unverandert.

SchlieRen der bisherigen Fahr-
planliicke von einer Stunde bei
Ankunft am Bdllenfalltor Samstag
und Sonntag zwischen 12:54 Uhr
und 14:00 Uhr.

Lickenfreier Stundentakt bis
Neutsch auf der Buslinie NE bis
23:00 Uhr,

Stellungnahme erfolgt in der Sitzung VV/4./VI:

1. Ab dem Fahrplanwechsel im Dezember 2023 wird die Strallen-
bahn nach Alsbach im 10-Minutentakt verkehren. Dieser wird aber
nicht tagesdurchgangig gefahren, sondern wird in den Hauptver-
kehrszeiten zwischen 6 und 9 Uhr sowie zwischen 13 und 19 Uhr
angeboten. Aus Sicht der DADINA stellt dieses Angebot bereits eine
deutliche Verbesserung dar, eine Ausweitung des 10-Minutentaktes
auf den ganzen Tag wird verkehrlich zurzeit nicht als notwendig er-
achtet. Die Kosten fiir die Ausweitung wiirden voraussichtlich ca. €
300.000/a flir den Zeitraum auBerhalb der Ferien betragen. Eine
Umsetzung auch an Ferientagen wiirde die Kosten noch erhdhen.

Zu 2., 3. und 6.: Die DADINA (berlegt zurzeit, die Buslinien N und
NE — auch im Zusammenhang mit der Taktdnderung der StralRen-
bahnlinien am Bollenfalltor — neu zu ordnen. Hierbei werden wir die
vorgeschlagenen Mehrbestellungen in die Uberlegungen mit einbe-
ziehen. Deshalb ist es zurzeit nicht sinnvoll, Kosten fiir einzelne
MaRnahmen auf diesen Linien zu benennen. Das neue Konzept wird
dann auch den Gremien der DADINA vorgelegt werden. Es ist aber
zu berlicksichtigen, dass auch verkehrlich vielleicht winschenswerte
Mehrbestellungen auf diesen Linien ganz Uberwiegend vom Land-
kreis Darmstadt-Dieburg finanziert werden mussen, der sich in einer
Phase der Haushaltskonsolidierung befindet.

4. Die angesprochenen Mehrbestellungen auf der Linie O wirden
Mehrkosten von ca. € 70.000 pro Jahr verursachen. Es ist aber
zu bericksichtigen, dass auch verkehrlich vielleicht wiinschens-
werte Mehrbestellungen auf diesen Linien ganz Uberwiegend
vom Landkreis Darmstadt-Dieburg finanziert werden miissen, der
sich in einer Phase der Haushaltskonsolidierung befindet.

5. Filr Samstag ist dies bereits in der Antwort zu Punkt 4. enthal-
ten. Die Fahrplanliicke am Sonntag beruht auf der Fahrplansys-
tematik, da diese fiir Ausfllige ,lastrichtungs-bezogen® orientiert




ist, d. h. morgens in Richtung Odenwald und nachmittags zu-
riick. Die Kosten dafiir waren relativ gering, die DADINA wird die
Umsetzung priifen.

3_VI_6 | Antrag: Geschéftsordnung der Abgelehnt in VV/3./VI
DADINA
3_VI_7 | Anfrage: Infrastrukturausbau Beantwortung durch RMV erfolgt in Sitzung VV/4./VI: Zu. 1. In wel-

Odenwaldbahn

chen Jahren sollen die veriangerten Bahnsteige und Kreuzungs-
bahnhéfe in Betrieb gehen (Milhltal, Hetzbach), und auf welcher
Seite wird der Zugang zum weiteren Bahnsteig entstehen?

Fir die Kreuzungsbahnhofe liegen technische Losungsvorschlédge
mit der Bearbeitungstiefe einer Machbarkeitsstudie vor. Fir Mihltal
ist demnach der Bau eines Aullenbahnsteigs am neuen Strecken-
gleis und eines Personenstegs mit Treppe und Aufzug als Bahn-
steigzugang vorgesehen. Fir Hetzbach ist ein Mittelbahnsteig mit
stirnseitigem Zugang von Siden mit Zuwegung Uber einen Reisen-
deniibergang Uber ein Streckengleis vorgesehen. Die abschliellende
Umsetzung kann von dieser Konzeption abweichen, wenn sich bei
der weiteren Planung entsprechende Erfordernisse zeigen.

Ein konkretes Datum der Inbetriebnahme kénnen wir noch nicht
nennen. Hierbei sei auch angemerkt, dass der RMV weder EigentU-
merin der Infrastruktur ist, noch die Malnahme finanziert. Vielmehr
setzt sich der RMV mit Idee, Forderungen und Planungen fiir den
Ausbau der regionalen Schieneninfrastruktur aktiv ein.

Zu. 3.: Die zusatzlichen Zige werden wegen Bauarbeiten der DB
Netz AG im Raum Frankfurt nicht wie geplant im Sommer, sondern
voraussichtlich am 5, September eingefiihrt.

Zu 4. Die Finanzierung der betreffenden zusatzlichen Zugleistungen
erfolgt durch die RMV GmbH unter Verwendung von Regionalisie-
rungsmitteln des Bundes und von Fahrgeldeinnahmen. Derzeit be-
findet sich der RMV in Gespréachen mit dem Land Hessen uber die
klinftige Finanzierung. Mit Blick auf die derzeit erheblich niedrigeren
Einnahmen durch den Fahrkartenverkauf steht die Sicherung der
bestehenden Angebote und Planungen im Vordergrund.

Zu 2. antwortet die DADINA wie folgt: Zurzeit sind keine weiteren
MaRBnahmen geplant, die Uber die Erbacher Erklarung hinausgehen.




3 VI 8

Anfrage: DADINA-Haltestellen-
netz

Vorbemerkung: Das DADINA-Halte-
stellennetz sieht bei Bus- und Bahnli-
nien teilweise vollendete Barrierefrei-
heit im Landkreis sowie zwischen
Landkreis und Darmstadt vor.

Fragen

1. Wieviel Haltestellen befinden
sich aktuell im direkten Zugriff der
DADINA (Bitte Auflistung Gber Biro
zusenden)?

2, Welche in 1. genannten Hal-
testellen sind aktuell nicht (firr das je-
weilig eingesetzte Verkehrsmittel)
vollsténdig barriererfrei?

3. Welche MalRnahmen unter-
nimmt die DADINA im laufenden /
geplanten Haushalt fiir den Ausbau
vollstandig barrierefreier Haltestellen
(alle im gesamten DADINA-Gebiet?

4, Wie hoch ware ein vorhande-
ner Etat (in Euro) zum Ausbau von
barrierefreien Haltestellen im gesam-
ten DADINA-Gebiet?

5. Wie weit ist die Planung und
/ oder Umsetzung des bartierefreien
Zustiegs an der Haltestelle Bollenfall-
tor (sowohl Tram als auch Bus)?

Beantwortung erfolgt in der Sitzung VV/4./VI:

1.

Zurzeit befinden sich insgesamt 796 Haltestellen (als Haltstelle
ist immer ein Haltestellensteig gemeint) im direkten Zugriff der
DADINA, dabei handelt es sich um Bushalte-stellen im Lang-
kreis Darmstadt-Dieburg. Fir die Bus-Haltestellen in der Stadt
Darmstadt ist die Stadt Darmstadt zustandig, fur die Straflen-
bahnhaltestellen ist die HEAG mobilo zustandig.

Von den in 1. genannten Haltestellen im direkten Zugriff der DA-
DINA sind 452 nicht barrierefrei ausgebaut, davon sollen 309
Haltestellen barrierefrei ausgebaut werden. Die restlichen Halte-
stellen sind zurzeit aus Griinden der baulichen Gegebenheiten
oder geringerer Fahrgastnachfrage nicht fur den Ausbau vorge-
sehen.

In den Wirtschaftsplanen der DADINA sind nur Mittel fir den
Ausbau von Haltestellen im Landkreis Darmstadt-Dieburg ent-
halten. Im Wirtschaftsplan 2022 sind fiir den Haltestellenausbau
€ 400.000 enthalten. Die verbleibenden Kosten nach der Lan-
desforderung werden zu jeweils 50% von den beteiligten Kom-
munen und von der DADINA (Landkreis) getragen. Es konnen
im Landkreis Darmstadt-Dieburg zurzeit ca. 30 Haltestellen pro
Jahr barrierefrei ausgebaut werden.

Fir die noch auszubauenden Bushaltestellen in der Stadt Darm-
stadt und im Landkreis Darmstadt-Dieburg geht es um ein Bau-
volumen von insgesamt ca. € 20,75 Mio., hier sind dann noch
die Fordermittel des Landes Hessen in H6he von ca. 80% ge-
genzurechnen. Fiir den Ausbau der Stralenbahnhaltestellen
sind die Kosten nicht bekannt.

Antwort Stadt Darmstadt:

Aufgrund der raumlichen Gegebenheiten ist ein barrierefreier
Ausbau der Haltestelle "Bollenfalltor " kurzfristig nicht realisier-
bar. Langfristig soll die Haltestelle im Zuge einer mdglichen Ver-
lagerung des HEAG-Depots barrierefrei ausgebaut und als wich-
tiger Umsteigepunkt qualitativ erweitert werden. In der Zwi-
schenzeit prift die Stadt Darmstadt, einzelne Haltepunkte mit
temporaren Lésungen barrierefrei zu gestalten. Ein genauer




Zeitpunkt zur Umsetzung der MalRnahme kann derzeit nicht ge-
nannt werden.

4 VI 9

Antrag zur Softwareausschrei-
bung fir 6ffentliche Verbin-
dungsversuche fir die Verbes-
serung OPNV

Abgelehnt in VV/4./VI

4 VI_10

Antrag zum Klimaticket fiir das
gesamte DADINA-Gebiet

Abgelehnt in VV/4./VI

4 VI_11

Antrag zum Elektrischen Be-
trieb der Pfungstadtbahn

Geidndert beschlossen:

Der DADINA-Vorstand wird beauf-
tragt, sich beim RMV flr eine Prii-
fung inwieweit eine Elektrifizierung
der Bahnstrecke Pfungstadt - Darm-
stadt Eberstadt méglich ist, einzuset-
zen. DIE DADINA-Verbandsver-
sammlung ist zu unterrichten.

Beantwortung erfolgt in der Sitzung VV/5./VI.

Der RMV nimmt dazu wie folgt Stellung:

Fir die Elektrifizierung der Pfungstadtbahn wiirden Fordermittel be-
notigt. Alleine die Elektrifizierung einer Strecke fihrt aber zu keinem
veranderten bzw. verbesserten Angebot mit mehr Verkehrsnach-
frage fiir den OPNV, sodass auch keine

Finanzierung bzw. ein Nachweis der Forderfahigkeit hergeleitet wer-
den kann.

Aulerdem ist zu berlicksichtigen, dass die Pfungstadtbahn heute als
Teil der Odenwaldbahn betrieben wird, wodurch u. a. umsteigefreie
Verbindungen von Pfungstadt nach Darmstadt Nord (Fa. Merck),
Darmstadt TU-Lichtwiese und in den Odenwald méglich sind. Dann
wiirde eine Elektrifizierung nur Sinn machen, wenn auch die ge-
samte Odenwaldbahn elektrifiziert wird. Bei der Odenwaldbahn wird
zurzeit Uber zukinftige neue Fahrzeugkonzepte nachgedacht, in die-
sem

Zusammenhang ist dann auch die Pfungstadtbahn zu betrachten.
Fuir eine Verlangerung der S-Bahn vom Darmstadter Hauptbahnhof
nach Pfungstadt, fir die eine Elektrifizierung Voraussetzung wére,
gibt es zurzeit keine konkreten Planungen. Der Schienenverkehr un-
terliegt zur Zeit einem Technologiewandel,

um mittelfristig den Dieselbetrieb durch lokal emissionsfreie An-
triebs-arten zu ersetzen. Entsprechend werden die Méglichkeiten
und infrastrukturellen Voraussetzungen

fiir den zukiinftigen Fahrzeugeinsatz gepruft.

4 VI_12

Antrag zur Anhdérung zum
Schienensystem im Korridor
Darmstadt-GroR Zimmern

Abgelehnt in VV/4./VI




4 VI_13

Antrag zur Kaufmdglichkeit des
Schuler: innentickets flir das
DADINA-Gebiet

Geéandert beschlossen:

Der DADINA - Vorstand wird gebe-
ten, sich beim RMV (iber die Kosten
fur die Ausweitung des Schiler:in-
nentickets fir alle Personen zwi-
schen 18 und 21 Jahre zu erkundi-
gen. Die Verbandsversammlung ist
zu informieren

Aufgrund der hohen Arbeitsbelastung durch das 9-Euro-Ticket sieht
sich der RMV zurzeit nicht in der Lage, hierzu eine fundierte Stel-
lungnahme abzugeben. Auch ware eine Abstimmung mit dem Land
Hessen erforderlich.

In der VV/5./VI. halt VVertr. CroRmann die Beantwortung durch den
RMV fiir nicht ausreichend und bittet die DADINA, dort erneut nach-
zuhaken.

Nach erneuter Nachfrage beim RMV hat dieser mitgeteilt, dass er fr
eine genauere Antwort Zahlen Uber den betroffenen Alterskreis von
18 — 21 Jahren, die ein Schiilerticket Hessen besitzen, bendtigt. Die
DADINA wird bei der HEAG mobilo nachfragen, ob dort entspre-
chende Zahlen vorhanden sind.

4V 14

Anfrage zur Werbung an Bus-
sen in Tarnfleck

In Darmstadt waren zuletzt Busse mit
grofflachiger Werbung in Tarnfleck
zu sehen. Diese ist derart gestaltet,
dass die gesamte sonst lackierte Fla-
che mittels stilisiertem Tarnfleck ver-
sehen wurde.

Der Gffentliche Raum sollte Men-
schen jedoch ein Gefiihl der Sicher-
heit geben. Insbesondere gefliichtete
Menschen mit Kriegs- und Gewalter-
fahrungen werden hier moglicher-
weise ochne Not mit ihren Traumata
konfrontiert. Fir Kinder und Jugendli-
che wird der Beruf des oder der Sol-
dat*in banalisiert oder gar als Aben-
teuer dargestellt. Dieses Zur-Schau-
Stellen von Militar tragt zur Normali-
sierung kriegerischer Auseinander-
setzungen bei. Motiviert von dieser
Kritik an der Prasenz der Bundes-
wehr im offentlichen Raum frage ich:
1. Wurden Busse von durch die Da-
DiNa beauftragten Verkehrsunter-
nehmen mit stilisiertem Tarnfleck be-
klebt? Wenn ja, wieviel Busse wur-
den insgesamt derart beklebt? Fir

Beantwortung erfolgt in VV/4./VI

Zu 1.: Es wird zurzeit ein Bus der Fa. Fischle mit der genannten Be-
klebung eingesetzt, es kdnnten aber auch noch ein oder zwei Busse
dazu kommen, Die Beklebung ist erstmal bis zum 1.12.2022 ge-
bucht.

Zu 2, und 3.: Werbeanbringungen am oder im Fahrzeug sind nur zu-
I&ssig, wenn sie den Grundsatzen und Verhaltensregeln des Deut-
schen Werberates entsprechen. Sie diirfen den Zielen des OPNV
nicht grob zuwiderlaufen. Es dirfen maximal 20% der Fensterfla-
chen eines Fahrzeugs (exklusive Frontscheibe) beklebt werden.

Zu 4.: Diese Vorgaben stehen im gemeinsamen Nahverkehrsplan
2019 — 2024 und sind damit von der Stadtverordnetenversammliung
der Stadt Darmstadt sowie vom Kreistag des Landkreises Darm-
stadt-Dieburg beschlossen worden.

Zu 5.: Ublicherweise entscheidet das Verkehrsunternehmen im Rah-
men der 0. g. Regelungen, die auch Teil der Verkehrsvertrage mit
den Unternehmen sind. Im Zweifelsfall entscheidet die Geschéafts-
stelle, ggf. in Riicksprache mit den Vorstandsvorsitzenden. In die-
sem Fall war kein Eingreifen erforderlich, da es sich um zulassige
Werbung fir eine staatliche Institution handelt.




welchen Zeitraum ist diese Bekle-
bung gebucht?

2, Welche Regelungen bzgl. der Ver-
wendung von Werbung liegen den
Vertragswerken der DaDiNa zu-
grunde?

3. Gibt es hier Einschrankungen bzgl.
der Wahl von Motiven, insbesondere
mit Blick auf Darstellung von Gewalt
sowie Sexismus, Rassismus oder an-
derer Formen der Diskriminierung?
4. VVon wem werden die Vorgaben
bzgl. der Beklebung des Busses zum
Zwecke der Werbung erarbeitet und
beschlossen?

5. Wer entscheidet (iber die An-
nahme von Werbung, insbesondere
solcher mit potenziell problemati-
schen Botschaften?

5 VI_15

Anfrage: Erkenntnisse mit dem
Neun-Euro-Ticket

Der DADINA-Vorstand wird beauf-
tragt, eine 1. Auswertung des Nut-
zens des bundesweiten Neun-Euro-
Tickets wir folgt vorzunehmen:

1. Welche Ziige werden beson-
ders frequentiert, insbesondere ist
eine Uberlastung dieser Zlige zu ver-
zeichnen?

2, Welche Mehrkosten fiir den
DADINA Verband sind jetzt schon
entstanden?

3. Welche Strecken werden zu-
sétzlich und oder haufiger frequen-
tiert?

4, Zu welchen Zeiten (in Tages-
und Wochentagzeiten) findet ein sig-
nifikanter Fahrgastanstieg statt?

Der Antrag wird als Anfrage behandelt. Dabei wird ,1.“ vor dem Wort
Auswertung gestrichen.

Beantwortung erfolgt in Sitzung VV/6./VI

Zu1.,3.und 4.

Die DADINA wird keine eigenen Auswertungen zum Neun-Euro-Ti-
cket vornehmen. Die Evaluation erfolgt u. a. durch eine bundesweite
Marktforschung des Verbands Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV) und der DB AG im Auftrag von Bund und Landern (siehe
Anlage). Hier liegen erste Ergebnisse vor, die bereits verdffentlicht
wurden. Die DADINA hat einen Link zur Umfrage der Hochschule
Darmstadt zum Neun-Euro-Ticket auf lhrer Homepage eingerichtet.
Insgesamt kann fiir das Gebiet der DADINA nach den Rickmeldun-
gen der Verkehrsunternehmen festgestellt werden, dass es zwar
steigende Fahrgastzahlen gibt, die aber — gerade im Berufsverkehr
— auch auf einen andere OPNV-Nutzung in Corona-Situation zuriick-
zufihren sein konnen. Im Freizeitverkehr ist davon auszugehen,
dass es zu Steigerungen der OPNV-Nutzung durch das Neun-Euro-
Ticket gekommen ist. Deshalb hatte die DADINA auch beim RMV
angeregt, die Odenwaldbahn am Wochenende mit zusatzlichen




Triebwagen zu behéngen. GroRere Uberlastungen sind der DADINA
nicht bekannt.

Zu2.:

Es sind bisher keine zusétzlichen Kosten bei der DADINA entstan-
den. Einnahmenausfalle sollen durch den Bund und das Land aus-
geglichen werden, erste Abschlagszahlungen hat die DADINA be-
reits erhalten. Mehrbestellungen auf den lokalen Linien sind nicht er-
folgt. Bei der HEAG mobilo ist ein zusatzlicher Vertriebsaufwand
entstanden, dieser wird aber auch in einer festgelegten Héhe bei
den Ausgleichszahlungen beriicksichtigt.

5 VI_16

Antrag: Fahrplananderungen
wahrend Bauzustidnden Darm-
stadt-Mitte

Der DADINA-Vorstand wird beauf-
tragt im Rahmen der Bauzusténde in-
Darmstadt-Mitte - iberwiegend
Frankfurter Stral’e im Bereich Herrn-
garten - folgende Fahrplananderun-
gen Uber die HEAG mobilo und Be-
teiligte zu beantragen:

1. Schienenersatz-Buslinie
Nordbad im Anschluss an die Stra-
Renbahnfahrten, hier: Halt immer an
Heinheimer Stralle und Putzerstralle.
2. Verlangerung der Buslinie L
von der Heinheimer Stralte bis zum
Nordbad im normalen Takt der Busli-
nie L (so wie vor Erdffnung der Stra-
Renbahnlinie nach Kranichstein).

3. Schienenersatz-Buslinie
Nordbahnhof - Luisenplatz im An-
schluss an die Strallen-bahnfahrien,
hier: Halt an den Unterwegshaltestel-
len, soweit mdglich) Wenn die Stra-
Renbahn im 15-Min-Takt fahrt, dann
alle 15 Minuten plus Verstarkerfahr-
ten in der Hauptverkehrszeit zum
7,5-Min-Takt und b) Wenn die Stra-
Benbahn im 10-Min-Takt fahrt, dann
fahrt die Schienenersatzlinie alle 10
Min,

Antrag wird als erledigt beschlossen.




5 VI_17

Anfrage: Fahrpreisentwicklung

1. Welche Moglichkeiten der
Kostenreduktion bzw. -einfrierung
wird aktuell in der DADINA disku-
tiert?

2. Wie hoch ist der jeweilige
Kostenanteil bei der Fahrgastbefor-
derung in der DADI-NA?

a) flir den Vertrieb der Tickets durch
die aufgestellten Automaten?

b) fUr den Vertrieb der Tickets durch
den personenbedienten Verkauf?

c) fur den Vertrieb der Tickets durch
Fahrscheindrucker im Bus?

d) fur den Vertrieb der Tickets via
Handy?

3. Welche Kosten entstehen
insgesamt jahrlich durch das Bezahl-
system?

4. In welchen vorgenannten Be-
reichen (Ticketvertrieb, Fahrpersonal,
Service, Fuhr-park) entstehen aktuell
Mehrkosten, die eine Preiserhthung
rechtfertigen?

5. Welche Vertragslaufzeiten
haben die Fahrscheinautomaten?

6. Gibt es Uberlegungen fiir
eine Alternative zu Fahrscheinauto-
maten, z.B. Papier-Fahrscheinstrei-
fen, 365 €-Ticket, weitere Uberlegun-
gen?

Beantwortung erfolgt in VV/6./VI

1. Da sich der Landkreis Darmstadt-Dieburg zurzeit in einer Phase
der Haushaltskonsolidierung befindet, sollen hdhere Ausgaben auch
im Bereich OPNV vermieden werden. Deshalb kénnen nur unbe-
dingt notwendige Mehrbestellungen getéatigt werden. Auch bei der
Stadt Darmstadt soll der Haushalt konsolidiert werden. Die DADINA
setzt sich auf allen Ebenen fiir eine bessere finanzielle Ausstattung
des OPNV durch Bund und Land ein.

2. Eine Aufschliisselung auf einzelne Vertriebswege ist nicht mdg-
lich.

3. Im Jahr 2021 betrugen die Gesamtkosten fir Vertrieb 4,6 Millio-
nen Euro. Die HEAG mobilo ist das vertriebsstarkste Verkehrsunter-
nehmen in der Region. Die bei der HEAG mobilo gekauften Fahr-
ausweise kénnen innerhalb des RMV auch fiir Fahrten anderer Ver-
kehrsunternehmen genutzt werden.

4. Mehrkosten sind in den letzten Jahren v. a. im Personalbereich
entstanden, da durch den neuen LHO-Tarifvertrag die Léhne des
Fahrpersonals deutlich gestiegen sind. Dadurch hat sich die Perso-
nalausstattung verbessert. Auer den in den meisten Bereichen vor-
handenen Kostensteigerungen hat v. a. die Erhohung der Diesel-
preise starken Einfluss auf die Finanzierung des OPNV. Deshalb ist
aus unserer Sicht eine Preiserhohung im RMV gerechtfertigt und
notwendig.

5. Es bestehen aktuell laufende Wartungs- und Pflegevertrage mit
den beiden Automatenherstellern ICA und Scheidt & Bachmann. Die
Fahrscheinautomaten wurden zu unterschiedlichen Zeitpunkten be-
schafft und befinden sich z.T. noch in staatlicher Férderung.

Die zukunftige Entwicklung beim Vertrieb geht in Richtung digitaler
Lésungen wie Handyticket und automatische Erfassung beim Ein-
und Ausstieg. Voraussichtlich wird es nach dem Erfolg des 9-Euro-
Tickets auch zu einer bundesweiten Nachfolgelosung kommen. Die
Hohe des Preises einer solchen Karte ist abhangig von den Zu-
schiissen von Bund und Land, (ber die zurzeit diskutiert wird. Mittel-
fristig werden die digitalen Vertriebswege die Fahrscheinautomaten
und der Verkauf beim Buspersonal voraussichtlich noch nicht erset-
zen kdnnen, fiir die Zukunft erscheint dies aber méglich.

5 VI_18

Anfrage: WLAN Vias Rail Zige

1. Wo liegt derzeit ein magli-
cher Fehler im Internetaufbau in den
LINT 54 ZGgen?

Beantwortung erfolgt in VV/6./VI




2. Wie kdnnte die VIAS Rail
GmbH das Wifi des RMV beziehen
und ausstrahlen?

3. Ware eine WLAN-Nachrus-
tung in den alteren Itino-Zligen még-
lich?

a) Ist diese ggfs. Geplant und
wenn ja wann?

b) Wie hoch waren ggfs. Die
Kosten einer solchen Nachrustung?
c) Wie lange ist der Einsatz die-
ser Ziige noch geplant?

RMV: WLAN ist auf der Odenwaldbahn nicht vorgesehen. Eine
Nachriistung in den ITINO wére sehr aufwandig und wiirde bedeu-
ten, dass die Fahrzeuge (nacheinander) eine Zeitlang nicht fir den
Betrieb bereitstehen. Der laufende Verkehrsvertrag endet im De-
zember 2027. Zum jetzigen Stand ist von einer Ausstattung der Neu-
fahrzeuge mit WLAN auszugehen. Je nach Entwicklung der Finanz-
situation kann es hier jedoch zu Anderungen kommen.

Die Aussagen ,WLAN ist auf der Odenwaldbahn nicht vorgesehen”
bezieht sich auf beide Fahrzeugtypen. Es gab auch keine Tests. Bei
den Lint ist WLAN lediglich herstellerseitig technisch vorbereitet. Zur
Vermeidung des Eindrucks eines ausgefallenen WLANs bemiht
sich VIAS die angesprochene Anzeige abzustellen.

6_VI_19 | Antrag: Nutzen-Kosten-Unter- Abgelehnt in VV/6./VI
suchung fiir Stralenbahnen
| mit neuen Kriterien
6_VI_20 | Antrag: Lichtverschmutzung Beschluss: Vertagt in VV/6./VI — Beantwortung erfolgt in VV/7./VI

vermeiden

Der DADINA-Vorstand wird gebeten,
das Anliegen des Antrages mit einer
Empfehlung der Umsetzung an die
Kreiskommunen, die Stadt Darmstadt
und die HEAG mobilo weiterzuge-
ben: 1. die Beleuchtung an den Hal-
testellen zu tberprifen und anzupas-
sen. Ziel soll es sein, die Beleuch-
tungsstarke und -menge, die Licht-
farbe und -lenkung so anzupassen,
dass die Beleuchtung ausreichend
Sicherheit bietet aber gleichzeitig auf
ein Mindestmal reduziert wird und
unndtige Lichtemissionen in den obe-
ren Halbraum oder aulRerhalb der zu
beleuchtenden Flachen vermieden
werden. Bei der Wahl der Farbtem-
peratur und der Beleuchtungsklasse
sind Insekten- und Naturschutzbe-
lange zu ber{cksichtigen, niedrigere
(="warmere") Farbtemperaturen sind

Verbandsversammlungsvorsitzender Ludwig lasst Gber den Antrag,
den Beschluss zu vertagen und einen Sachstandsbericht der Ge-
schaftsstelle abzufordern, abstimmen.

Sachstandsbericht der DADINA:

Die DADINA hat bei den von ihr ausgebauten Haltestellen im Land-
kreis Darmstadt-Dieburg bisher keine Beleuchtungen installiert. Ubli-
cherweise werden Haltestellen so angelegt, dass sie von der vor-
handenen Strallenbeleuchtung mit beleuchtet werden, dies liegt
aber in der Zustandigkeit der Kreiskommunen. Es gibt hieriber fur
den Landkreis Darmstadt-Dieburg keine Datenerhebungen.

Annliches gilt fiir den Bereich der Stadt Darmstadt, in der die DA-
DINA noch keine Haltestellen ausgebaut hat. Die Haltestellen im
Stadtbereich befinden sich im Bereich der StraRenbeleuchtung. Zu-
satzlich haben 103 Haltepunkte auf Grundlage eines Vertrags mit ei-
ner Werbefirma eine separate Beleuchtung.

Im Stralenbahnstreckennetz der HEAG mobilo sind alle Haltestelle,
Fahrgastunterstande und Fahrradabstellanlagen beleuchtet. Fir




dort wo moglich zu bevorzugen. 2.
die Haltestellen, die noch nicht auf
energieeffiziente LED-Beleuchtung
umgeristet sind, zeitnah auf LED-
Beleuchtung umzustellen. Bei der
Neuerrichtung einer Haltestelle oder
bei Instandhaltungs- und Umbau-
mafnahmen soll LED-Beleuchtung
verwendet werden und ebenso auf
die unter 1. genannten Kriterien ge-
achtet werden.

diese Beleuchtung gibt es Tabellen, aus denen die Leistung der
Leuchten hervor geht. Da in den meisten Fallen der gesamte Strom-
verbrauch der Haltestelle mit Fahrscheinautomaten, DF| etc. gezahlt
wird, kénnen keine genauen Angaben (ber den Stromverbrauch der
Leuchten gemacht werden.

Die DADINA kénnte das Anliegen des Antrags mit der Empfehlung
der Umsetzung an die Kreiskommunen, die Stadt Darmstadt und die
HEAG mobilo weiter geben.

In der VV/7./VI-Sitzung nebenstehenden neuen Beschluss gefasst,
der umgesetzt wurde.

6_VI_21 | Antrag: Finanzierung fiir OPNV Abgelehnt in VV/6./VI
im DADINA - Gebiet
6_VI_22 | Antrag: Streckenfiuhrung ICE Abgelehnt in VV/6./VI
geman aktualisiertem Regio-
nalplan
6_VI_23 | Anfrage: Kosten Verlangerung | 1. Worin liegt der Kosten-Nutzen Beantwortung erfolgt in VV/7./VI

L3 / Ludwigshéhe

Faktor in den verschiedenen Stre-
ckenflihrungen von der Musikakade-
mie zur Heidelberger Landstralle:
Ein- oder Zweigleisig neben der
Cooperstrale?

2. Worin liegt der Kostenvorteil einer
zurzeit kursierenden medialen ppi-
gen Planung der Kreuzung Cooper-
/Heidelberger LandstralBe, insbeson-
dere alternativer Streckenfiihrungen
auf oder neben der zum Teil verleg-
ten Cooperstralle?

3. Wire eine eingleisige Wende-
schleife an der Musikakademie (vor-
liegend) resp. Ludwigshéhviertel-Ver-
legung kostenvertretend im Hinblick
auf eine geplante Zweigleisige Wen-
dung (Kostengegeniiberstellung)?
4. Wie wurde die Umweltvertraglich-
keitspriifung,

zu 1.:Der Nutzen-Kosten-Faktor wird fir die im Planungsverlauf her-
ausgearbeitete Vorzugsvariante ermittelt. Fir eine eingleisige Stre-
ckenvariante wurde kein Nutzen-Kosten-Faktor ermittelt.

zu 2.:Die Fragestellungen sind aus unserer Sicht so formuliert, dass
sich der Zweck der jeweiligen Frage nicht eindeutig erschlie3t. Inso-
fern sehen wir uns auerstande, die Fragen fundiert zu beantworten.
zu 3.:Eine eingleisige Wendeschleife an der Musikakademie wére
aller Erfahrung nach glinstiger in der Herstellung als eine zweiglei-
sige Wendeschleife. Allerdings wirde die Eingleisigkeit fir den vor-
gesehenen StralRenbahnbetrieb ein Hindernis darstellen.

zu 4. und 5.:Die Fragestellungen sind unvollstandig ausformuliert, so
dass wir uns auch hier aulRerstand sehen, diese fundiert zu beant-
worten.

zu 6.:Die Kosten wurden regelgerecht ermittelt. Hierbei sind eventu-
elle Preissteigerungen in gewissem Rahmen bertcksichtigt.




5. so wie die Wirtschaftlichkeitsbe-
rechnung von 1,07 (angestrebt 1,2)
fur die Errichtung der Verldngerung
der geplanten FortfGhrung der Linie
L3 begriindet?

6. Wie werden kiinftige Kostensteige-
rungen abgefedert?

DadiLiner

7_VI_24 | Antrag: Evaluation Studie zu Abgelehnt: VV/7./VI
Giiterverkehr im DADINA-Ge-
biet (Miltenberg)

7_VI_25 | Antrag: Schienenersatzverkehr Abgelehnt: VV/7./VI

Jager, 22.6.2023
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Vorlage-Nr.: 1749-2023/DDN vom 26.06.2023

Verfasser:

Az./Antrag:

Beschlusslauf: [ Nr. | Gremium | Status | Zusténdigkeit |
1. | Verbandsversammlung O Zur Kenntnisnahme

Betreff: TOP 3

Bericht des Vorstandsvorsitzenden

1. Quartalsbericht 1/2023
Als Anlage ist der Quartalsbericht 1/2023 beigefiigt.

2. Vollsperrung Riedbahn 2024
In der zweiten Jahreshalfte 2024 wird die Riedbahn (Frankfurt — Mannheim) fur funf
Monate voll gesperrt, um Sanierungsarbeiten durchzufhren. Hierbei sollen — wie
bereits von der DB AG und dem Bund angekiindigt — erstmals unter Vollsperrung
verschiedene SanierungsmalRnahmen auf einmal durchgefiihrt werden, um wieder-
kehrende Teilsperrungen zu verhindern. Dies wird gro3e Auswirkungen auf die Ab-
wicklung des Fernverkehrs, des Giterverkehrs und des Regionalverkehrs haben.
Die Main-Neckar-Bahn wird eine Hauptentlastungsstrecke und damit sehr stark be-
lastet sein.
Es soll weiterhin ein halbstindliches Angebot mit alternierenden Halten und ausge-
weiteten Kapazitaten beim RE nach Heidelberg/Mannheim geben. Da die Regional-
zige beschleunigt werden mussen, um aus Kapazitdtsgrinden eine Harmonisie-
rung der Geschwindigkeiten mit dem Fernverkehr zu erreichen, kann der Bahnhof
Bickenbach nur noch stundlich bedient werden. Die Pfungstadtbahn kann voraus-
sichtlich nicht verkehren, oder nur mit einzelnen Fahrten. Die Linie RB 75 kann teil-
weise nur bis Mainz-Bischofsheim mit Anschluss an die S8 gefiihrt werden.
Es sollen umfangreiche Schienenersatzverkehre mit Bussen aus dem Ried u. a. an
den Darmstadter Hauptbahnhof eingerichtet werden.

3. DadiLiner

Die Fahrgast- und Fahrtenzahl haben weiterhin steigende Tendenz. Ende Mai wur-
de der 10.000ste Fahrgast begrufdt. Die DADINA hat die ausgeliehenen Fahrzeuge
an die HEAG mobilo zuriickgegeben und fahrt seit Mai 2023 mit eigenen Fahrzeu-
gen. Bis der Umbau des eigenen Rollstuhlfahrzeugs abgeschlossen ist, verbleibt
das fur die Rollstuhimithahme umgebaute Fahrzeug bei der DADINA. Auf dem
Hessentag in Pfungstadt war der DadiLiner stark nachgefragt.

Der DadiLiner wird nach Abstimmung mit der Stadt Darmstadt und der HEAG mobi-
lo voraussichtlich in der ersten Juliwoche einige zusatzliche Haltestellen in Darm-
stadt anfahren (Arheilgen Dreieichweg, Arheilgen Bahnhof, Windmihle, Haupt-
bahnhof-West, Eberstadt Wartehalle).



voriage-Nr. 1/49-2023/DUN

Hessentag

Das OPNV-Konzept zum Hessentag hat sehr gut funktioniert. Das Zusammenspiel
von Bahn-, StraRenbahn- und Buslinien hat auch zu Zeiten sehr starker Nachfrage
die Fahrgaststrome bewaltigen kénnen. Es gab so gut wie keine Beschwerden.

Aufstellung Jahresabschluss 2022
Als Tischvorlage wird der Aufstellungsbeschluss fur den Jahresabschluss 2022
vorgelegt, den der Vorstand in seiner Sitzung am 11.7.2023 behandeln wird.

Deutschlandticket

Der Verkauf des Deutschlandtickets ist gut angelaufen. Bei der HEAG mobilo wur-
den schon (ber 8.000 Tickets verkauft, davon tber 7.000 an neue Abo-Kunden.
Beim RMV waren es insgesamt schon tber 300.000, wovon etwa die Halfte neue
Abo-Kunden sind. Auch in der Mobilitatszentrale ist der Andrang gro. Das Up-
grade zum Deutschlandticket fur das Semesterticket kann seit dem 1.6.2023 erwor-
ben werden. Bei den Ausgleichszahlungen fur das Deutschlandticket sollen auch
Mehrleistungen und Vertriebskosten bericksichtigt werden. Zum 1.8.2023 soll fir
Bedurftige der ,Hessenpass mobil* eingefuihrt werden, der aus einem auf € 31 pro
Monat abgesenkten Preis des Deutschlandtickets besteht.

DADINA-Geschaftsfiihrung

Die Bestellung von Frau Katja Rei3er als Geschaftsfuhrerin der DADINA wurde bis
zum 30.6.2024 um ein Jahr verlangert.

. Software QMS

Der Vorstand hat beschlossen, die Fa. ETC aus Berlin mit der Bereitstellung einer
internetbasierten Software fur das Qualitdtsmanagementsystem der DADINA zu
beauftragen. Damit sollen u. a. Punktlichkeitsdaten der Busverkehre und Fahrgast-
befragungen beim Bus- und Strallenbahnverkehr ausgewertet werden. Dies ist ein
wichtiger Schritt bei der Digitalisierung der DADINA.

Anlage:

Quartalsbericht 1/2023
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UAUINA - GUuV-Analyse ANLAGE &V ToP 31

Angaben in TEUR 1. Quartal 2023 Geschaftsjahr 2023

Position IST PLAN Abweichung IST Vorjahr HOCH PLAN Abweichung IST Vorjahr
Gesamtleistung 7.613 7.613 9.176 30.453

Materialaufwand -7.150 -7.133 -8.954 -28.530

Personalaufwand -199 -208 -179 -972

Abschreibungen -15 -30 == B -121

Sonstige betriebliche Ertrage 1 1 | 1 4

Sonstige betriebliche Aufwendungen -53 -55 -60 -221

Betriebsergebnis 197 189 -23 614

Beteiligungsergebnis

Zinsergebnis -162 -154 33 -614

Finanzergebnis -162 -154 33 -614

Erg. der gewohnl. Geschiftstatigkeit 36 35 10 0

Steuern

Jahresergebnis 36 35 10 0

Spezifische Kennzahlen Einh. IST PLAN Abweichung % | IST Vorjahr HOCH PLAN Abweichung % | IST Vorjahr
Kostendeckungsgrad % 100,5 100,3 0,20 0,2 100,1 100,0 .

Entwicklung Fahrgastzahl % - --

Piinktlichkeit % 78,9 88,0 -913 -104 82,1 88,0 e

Zufriedenheit Index =

Abweichungs- und Risikoanalyse:

Die Daten werden ohne das Treuhandgeschaft dargestellt. Die Abrechnung der Verkehrsvertrage wird entsprechend der Planung ausgewiesen. Fir die Gbrigen Bereiche
werden ggf. Abgrenzungen vorgenommen.

Materialaufwand: Planuberschreitung aufgrund ungeplanter Mietzahlungen fir die Fahrzeuge des DadiLiners.

Personalaufwand: Planunterschreitung aufgrund noch nicht erfolgter Tariferhéhung (Annahme: +2%) und gleichverteilter quartalsweiser Abgrenzung von unterjahrigen
Entgelt-Hochstufungen.

Abschreibungen: Planunterschreitung durch spateren Kauf der DadiLiner-Fahrzeuge

Finanzergebnis: Die Zinsaufwendungen Uberschreiten den Planwert infolge héherer Sollzinsen als in der Planung unterstellt.

Jahresergebnis: Die DADINA wird zum Jahresende ein ausgeglichenes Ergebnis ausweisen.

Daten zu Fahrgastzahlen und Kundenzufriedenheit liegen coronabedingt aktuell nicht vor.

Die Plnktlichkeit liegt mit 79% infolge von Baustellen und Witterungseinfliissen deutlich unter Planwert (88%).

Es liegen keine bestandsgefahrdenden Risiken vor.




\/ Nahverkehrsorganisation
Vorlage-Nr.: 1744-2023/DDN vom 07.06.2023
Verfasser:
Az /Antrag:
Beschlusslauf: | NIr. | Gremium | Status | Zusténdigkeit
1. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammlung N Zur Kenntnisnahme
Betreff: TOP 4
' Neues Verkehrskonzept StraBenbahn
Bericht:

In der Verbandsversammlung am 2.10.2020 wurde das Neue Verkehrskonzept StralRen-
bahn (NVK) beschlossen, dessen Umsetzung stufenweise erfolgt. Es wurden fir den
Landkreis Darmstadt-Dieburg entsprechende Kosten fir die Jahre 2022 und 2023 bereit-
gestellt, bevor dann in 2024 der Endzustand erreicht sein sollte. Die Kosten fiir die Stadt
Darmstadt werden direkt von der Stadt Darmstadt getragen.

Seit der Beschlussfassung haben sich Anderungen gegeniiber den Planungen ergeben.
Diese wurden der Verbandsversammlung in der Sitzung am 21.12.2021 als NVK 2.0 zur
Kenntnis gegeben. So wurden einige Elemente des NVK erst zusammen mit dem Start der
Lichtwiesenbahn Ende April 2022 umgesetzt. Wegen der Dauer der Baustelle in der
Frankfurter StralRe wird dieser Fahrplan dann weitgehend unverandert bis zum Ende der
Sommerferien am 3.9.2023 gefahren. Der geplante Einsatz der neuen Fahrzeuggenerati-
on ST15 wird sich wegen des aufwendigen Zulassungsverfahrens noch verzégern. U. a.
wegen Ersatzteilmangel stehen ab dem 4.9.2023 nicht ausreichend einsatzbereite Stra-
Renbahnfahrzeuge zur Verfiigung, um alle geplanten Ausweitungen realisieren zu kénnen.
Das NVK wird aber weitgehend umgesetzt.

Deshalb sollen zwischen dem 4.9.2023 und dem 20.10.2023 die StralRenbahnlinien wie
folgt verkehren:

- Die Linien 9 und 10 werden montags bis freitags zwischen Griesheim und Darm-
stadt Schlof durch Busse ersetzt, die auch den Darmstadter Hauptbahnhof anfah-
ren. In den Randzeiten und am Wochenende verkehren weiterhin StraRenbahnen.

- Die Straenbahnen nach Kranichstein und Arheilgen kénnen wieder jeweils im 10-
Minutentakt verkehren. Die Linie 5 fahrt vom Béllenfalltor nach Kranichstein. Die Li-
nie 6 verkehrt im 10/20-Minutentakt an die Bergstrae.

Vom 21.bis 31.10.2023 (Herbstferien)gibt es folgende weitere Anderungen:



Voriage-Nr. 1/44-2023/DUN

- Die Linien 6 und 8 werden wegen BaumaRnahmen im Abschnitt zwischen ,Eber-
stadt Frankenstein“ und ,Alsbach Am Hinkelstein“ durch Busse ersetzt, die Linie 1
entfallt.

- Die Linie 4 und 9 bilden einen 10-Minutentakt nach Griesheim, die Linie 10 entfallt.

Vom 30.10. bis zum 9.12.2023 kommen folgende Anderungen hinzu:
Auf der Linie 3 werden Busse eingesetzt.

Die Linie 10 von ,Griesheim Platz Bar-le-Duc” bis zum Darmstadter Hauptbahnhof
wird wieder eingesetzt
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Vorlage-Nr.: 1751-2023/DDN vom 26.06.2023

Verfasser:
Az /Antrag:
Beschiusslauf: [ NIr. | Gremium | Status | Zustandigkeit ]
1. | Vorstand N Zur vorbereitenden Be-
schlussfassung
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur vorbereitenden Be-
schlussfassung
3. | Vorstand N Zur vorbereitenden Be-
schlussfassung
4. | Verbandsversammlung o) Zur abschlieRenden Be-
schlussfassung
Betreff: TOP S

Gutachten Verkehrsknotenpunkte Innenstadt

Beschlussvorschlag:

Die beigefugte Zusammenfassung des Gutachtens zur Optimierung Verkehrsknotenpunk-
te in der Darmstadter Innenstadt wird zur Kenntnis genommen. Der Vorstand wird beauf-
tragt, zusammen mit der Stadt Darmstadt und den Verkehrsunternehmen die Umsetzung
der vorgeschlagenen MalRhahmen zu prifen.

Begriindung:

Die Fa. PB Consult GmbH aus Niurnberg wurde von der DADINA mit einem Gutachten zur
Optimierung der Verkehrsknotenpunkte in der Darmstadter Innenstadt beauftragt. Eine
Zusammenfassung der Ergebnisse ist beigeflgt.

Insbesondere die Funktion des Mathildenplatzes als wichtiger Haltepunkt in der Innenstadt
sollte gestarkt werden. Hierbei geht es sowohl um die Nutzung der am Cityring gelegenen
Bushaltestelle gegenliber des RP (Platz 17) als auch die Platzierung der Weiterstadter
Linien WE1 und WE2 vor dem Justizgebaude (Platze 13 — 16).

Der Vorstand wird sich mit der Stadt Darmstadt und in Abstimmung mit den Verkehrsun-

ternehmen um die weitere Umsetzung der vorgeschlagenen MalRnahmen kiimmern und
hierzu der Verbandsversammlung berichten.

Anlage:

« Zusammenfassung Gutachten
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1 Hintergrund und Aufgabenstellung

Luisenplatz als zentraler
Nahverkehrsknoten flir die Stadt
Darmstadt und den Landkreis
Darmstadt-Dieburg sehr stark
frequentiert.

Prafauftrag im derzeitig gultigen
Gemeinsamen Nahverkehrsplan
enthalten.

Durch das neue Nahverkehrskonzept

NVK 2.0 noch starkere Frequentierung

zu erwarten. Grafiken und Abbildungen:
© pb Consult / DADINA 2023

Gesamtheitliche Betrachtung der

Innenstadthaltestellen einschlieflich

Mathildenplatz und Willy-Brandt-Platz.
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2 Bestandsaufnahme

Luisenplatz ist zentrale Haltestelle fir: Matestlienbelegung

- Alle StraBenbahnlinien (auBBer Linie e i
1 und Linie 10) )

- Alle Darmstadter Stadtbus- I E
Hauptlinien -

- AIR-Liner

- Buslinien des Umlandverkehrs i

- Regionalbuslinien (auch X-Linien) -

Grafiken und Abbildungen:
© pb Consult / DADINA 2023

Besonders stark sind die Halteplatze 2 und 3 vor dem Merck-Haus beansprucht.
Luisenplatz kann als ,gelebter Shared Space” betrachtet werden es kommt kaum zu

Unfallsituationen.
r.'__lf'l TR
¢ ]/ TN 6%
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3 MaBBnahmen und Empfehlungen

Losungsansatze bilden zum einen die
Optimierung der Betriebsablaufe auf dem
Luisenplatz, zum anderen die Einbeziehung
der benachbarten Haltestellen zur Entlastung

des Luisenplatzes.
Gelenkbus -m.' 18m

Geprift wurde zudem, ob einzelne Linien auf _ soots EAEOW 12

andere Haltestellen zu verlagern sind. Giedeus, AfSEIRSRISEL

Gliederzug mit Belwagen ‘l!__.l.l.l!_-.l_‘llI-!~ 45m

Gliederzug (ab 2023) ‘lél!i.l L 1 l.i-ll__-‘l‘ A3 m

Grafiken und Abbildungen:
© pb Consult / DADINA 2023

—> Schnellerer Ablauf und kirzere Haltezeiten auf dem Luisenplatz
> GleichmaBigere Nutzung aller Halteplatze (Entlastung Platz 2 und 3)
- Weniger Fahrten insgesamt auf den Luisenplatz
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3 MaBnahmen und Empfehlungen

- Schnellerer Ablauf und kiirzere Haltezeiten auf dem
Luisenplatz

- Kein Personalwechsel am Luisenplatz
- Kein Fahrkartenverkauf beim Fahrpersonal
- Nutzung der Halteplatze als ,Doppelhaltestellen”, d.h.

Fahrzeuge halten nur einmal und riicken nicht mehr vor mit
einem zweiten Haltevorgang

| ' A S
| b . &
a7 " '.-L' 1
s - > .
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3 MaBnahmen und Empfehlungen
- GleichmiBigere Nutzung aller Halteplatze

- Entlastung der Platze 2 und 3 zur Vermeidung von Riickstaus der
Linienfahrzeuge und von Pulkbildungen aus StraBenbahnen und Bussen

- Bessere Ausnutzung der Platze 1 und 6 (vor dem Luisencenter): Dies wird
bereits von einigen Linien wie der Regionalbuslinie 673 und den X-Linien
praktiziert.

£=n qum @y

\'-. U 4
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3 MaBnahmen und Empfehlungen

- Weniger Fahrten auf den Luisenplatz

Linien mit dhnlichen Zielen bedienen kiinftig nur den Mathildenplatz:
zurzeit sind dies bereits die Linien X14 und X15. Sinnvoll hinzuzunehmen
sind die Linien WE1 und WE2, weil alle diese Linien ins nordwestliche
Umland fahren — Merkbarkeit fiir die Fahrgaste: Weiterstadter Linien alle vom
Mathildenplatz — dafiir deutliche hdhere Plnktlichkeit und Zuverléassigkeit -
gemeinsames ,Innenstadtdrehkreuz” Mathildenplatz und Luisenplatz

Umfahrung des Luisenplatzes liber den nérdlichen City-Ring: zurzeit dienen
bereits die Linien NHX und X69 von Ostbahnhof kommend nur die
Haltestelle ,Mathildenplatz” als Ankunftshaltestelle an. Der Halteplatz
befindet sich direkt am Gebaude des Regierungsprasidiums,

somit fuBlaufig zum Luisenplatz.

Nutzung der Uberliegerplatze in der GrafenstraBe als vollwertige weitere
Haltestelle vor dem neuen Haupteingang des Klinikums einher gehend mit
neuer Fihrung der Stadtbuslinie L: ,Klinikum Haupteingang”
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Es wurden auch weiter gehende Mdglichkeiten betrachtet, um eine umfangliche
Gesamtschau zu erreichen. Diese Szenarien haben jedoch deutliche Nachteile,
werden nicht auf Akzeptanz bei den Fahrgasten stoen und sollen somit nicht
weiter verfolgt werden.

= Nutzung des gesamten City-Rings zur Umfahrung des Luisenplatzes?
Verkehrlich nicht umsetzbar, und der Bereich HligelstraBe ist sehr unglinstig zu
erreichen.

- Herausnahme weiterer Linien vom Luisenplatz?
Keine Akzeptanz seitens der Fahrgdste zu erwarten.

-> Direktverbindung vom Schloss liber den Friedensplatz zum Mathildenplatz?
Verkehrlich schwierige Linksabbiegersituation, kein Zeitgewinn, Verlagerung von
Stausituationen.

—> Fuhrung von Buslinien zwischen Ostbahnhof und Hauptbahnhof tiber den
Spessart- und Rhonring unter Auslassung der Innenstadt?

Erfordert Umsteigen kurz vor der Innenstadt, die StraBBen sind sehr
staubelastet, daher keine Verbesserung
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5 Fazit

Als SofortmaBnahmen ist die Beschleunigung der Ablaufe am Luisenplatz zu
empfehlen mit dem Ziel kirzerer Haltezeiten:

- Kein Personalwechsel

- Kein Fahrkartenverkauf beim Fahrpersonal

- Nur einmaliges Halten der Verkehrsmittel — ,Doppelhaltestellen”

Mittelfristig sollen die Halteplatze 1 und 6 mehr genutzt, dafiir die Halteplatze
2 und 3 entlastet werden. Dies reduziert Riickstaus und Pulkbildungen v.a. in
der Ostlichen Rheinstral3e.

Mittelfristig soll der Mathildenplatz als gleichwertige Innenstadthaltestelle
wahrgenommen werden, insbesondere mit den Linien WE1 und WE2 zusatzlich
zu den Linien X14 und X15.

Haltestellen am Mathildenplatz sind — im Gegensatz zum Luisenplatz - auch
barrierefrei gestaltet.

Luisenplatz, Mathildenplatz und GrafenstraBe sollen zusammen als zentrale
Innenstadthaltestellen wahr genommen werden.
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5 Fazit

Langerfristig soll eine neue StraBenbahn-Durchmesser-Linie von Weiterstadt
Uber Darmstadt nach RoBdorf und GroB-Zimmern eine deutliche Entlastung des
Luisenplatzes bringen und viele Busfahrten Giberfliissig machen, ohne den
Fahrgasten einen Komfortverlust zuzumuten.

Jedoch muss tGber MaBnahmen zur Entlastung friihzeitig und kontinuierlich

nachgedacht werden, da der Platz deutliche Mehrverkehre nicht mehr
aufnehmen kann.

. -;
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\/ Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

Vorlage-Nr.: 1752-2023/DDN vom 26.06.2023

Verfasser:
Az./Antrag: 8_VI_26
Beschlusslauf: [ NI | Gremium [ Status | Zustandigkeit |
1. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammlung o) Zur abschlieBenden Be-
schlussfassung
TOP 6 i
Betreff: Antrag der Fraktion Klimaliste WGD zu Taktverdichtungen im OPNV
(8_VI_26)

Beschlussvorschlag:

1. Der Takt auf der Pfungstadtbahn wird auf 30 min. Takt taglich verdichtet.

2. Der Takt des Regionalexpress nach Wiebelsbach wird auf einen 60 min. Takt taglich
erhéht, damit sich mit der Regionalbahn zwei Fahrten pro Stunde ergeben.

3. Der Takt nach Aschaffenburg wird auf 30 min. Takt taglich verdichtet.

Begriindung:

Die Kosten fur die Kofinanzierung werden in den Haushaltsplan eingestellt, ab dem dieser
vom RMV angefordert wird.

Gleichzeitig fordert die DADINA das Land Hessen auf, einen GroRteil an der kommunalen
Kofinanzierung zu tibernehmen.
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Darmstadt-Dieburger
v Nahverkehrsorganisation
Vorlage-Nr.: 1753-2023/DDN vom 26.06.2023
Verfasser:
Az /Antrag: 8_VI_27
Beschiusslauf:  [[NIr. | Gremium [ Status | Zusténdigkeit ‘l
1. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammlung O Zur Kenntnisnahme
TOP 7 )
Betreff: Anfrage der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN zu S-Bahn-Ausbau
und Verbesserung des SPNV im Dieburger Land (8_VI_27)
Anfrage:

In der Machbarkeitsstudie zur Verlangerung einer S-Bahn nach Dieburg wurde die Varian-
te der Verlangerung der S 2 mit einem Neubauabschnitt von 3,1 km zwischen Dietzenbach
und Urberach als die Variante mit den gréf3ten Vorteilen eingeschétzt. Einer Verlangerung
der S-Bahn von Dieburg nach Darmstadt werden zudem gute Fahrgastzahlen prognosti-
ziert. In der sog. Dietzenbach-Dieburger Erklarung vom 15.12.2020 wurde sich zwischen
Land dem Hessen, dem RMV, den Landkreisen Darmstadt-Dieburg und Offenbach sowie
der Stadt Darmstadt darauf versténdigt, dass eine Planungsvereinbarung mit der Deut-
schen Bahn geschlossen wird, die zunachst eine Vorplanung und mit anschlieRender Nut-
zen-Kosten-Untersuchung zum Inhalt hat. AuBerdem sollen zur Verbesserung des Ver-
kehrsangebotes auf der Dreieichbahn die Elektrifizierung der vorhandenen Strecke Urber-
ach - Dieburg und Anpassungen bzw. ein Ausbau an den Bahnhofen Dieburg sowie Ep-
pertshausen erfolgen.

Fragen:

1. Wann wurde die Planungsvereinbarung geschlossen und welche Planungsschritte

sind fur die Vorplanung erforderlich?

Wird alternativ auch die Verlangerung der S 1 untersucht?

Welche Planungsschritte sind bereits umgesetzt?

Wann wir die Nutzen-Kosten-Untersuchung erfolgen?

Welche bautechnischen und &ékologischen Probleme sind auf der in Rede stehen-

den Neubaustrecke zwischen Dietzenbach und Urberach zu bewaltigen?

Mit welchem Zeithorizont bis zum Baubeginn und bis zur Inbetriebnahme ist fur die

Neubaustrecke zu rechnen?

7. Welche Planungsschritte und Untersuchungen sind zum Ausbau des Haltepunktes
Eppertshausen als Kreuzungsbahnhof bisher erfolgt? Wann kann mit der Umset-
zung gerechnet werden?

ok wpn

o
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8. Welche Planungsschritte und Untersuchungen sind zur Elektrifizierung der Drei-
eichbahn bisher erfolgt? Wann kann mit der Umsetzung gerechnet werden?

9. Die Dreieichbahn verkehrt laut aktuellem Fahrplan nur in den Hauptverkehrszeiten
halbstiindlich von und nach Dieburg. Gibt es weitere Uberlegungen/ Untersuchun-
gen zur Verdichtung des Fahrtenangebotes auRerhalb der werktaglichen HVZ?

10.Kénnte eine Verlangerung der S-Bahn von Dieburg nach Darmstadt auf der vor-

handenen Strecke, wo die RB 75 verkehrt, erfolgen oder wéare eine neue Trasse er-
forderlich?

Seite 2 von 2
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Darmstadt-Dieburger
v Nahverkehrsorganisation
Vorlage-Nr.: 1754-2023/DDN vom 26.06.2023
Verfasser:
Az./Antrag: 8 VI _28
Beschlusslauf: | NI, | Gremium | Status | Zusténdigkeit |
1. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammiung 0 Zur Kenntnisnahme
TOP 8 )
Betreff: Anfrage der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN zu Barrierefreiheit
Haltestelle Béllenfalltor (8_VI_28)
Anfrage:

Die Haltestelle Béllenfalltor ist ein wichtiger Umsteigepunkt von der Stralenbahn im
Stadtgebiet Darmstadt auf Buslinien in den Landkreis und umgekehrt. Immer wieder gibt
es berechtigte Beschwerden von Fahrgésten, weil dieser Umstiegspunkt nicht barrierefrei
ist und keine nutzbare Toilettenanlage zur Verfiigung steht.

In der Verbandsversammlung am 05.04.2022 wurde auf eine Anfrage geantwortet:

Wie weit ist die Planung und / oder Umsetzung des barrierefreien Zustiegs an der
Haltestelle Bollenfalltor (sowohl Tram als auch Bus)?

Antwort Stadt Darmstadt:

Aufgrund der raumlichen Gegebenheiten ist ein barrierefreier Ausbau der Haltestelle
"Bollenfalltor " kuzfristig nicht realisierbar. Langfristig soll die Haltestelle im Zuge einer
méglichen Verlagerung des HEAG-Depots barrierefrei ausgebaut und als wichtiger Um-
steigepunkt qualitativ erweitert werden. In der Zwischenzeit prift die Stadt Darmstadt, ein-
zelne Haltepunkte mit temporaren Lésungen barrierefrei zu gestalten. Ein genauer Zeit-
punkt zur Umsetzung der Mallnahme kann derzeit nicht genannt werden.

Da bei einer Verlagerung des HEAG-Depots von einem langen Zeitraum bis zur Umset-
zung auszugehen ist, sind temporare Lésungen nétig, um die Situation fur die Fahrgéaste
zu verbessern.



voriage-Nr. 1/54-2023/UUN

Fragen:

1. Welche temporaren MaBnahmen werden geplant, um die Situation fur die Fahrgéas-
te im Hinblick auf

1.1. Beleuchtung, Wetterschutz und Untersténde
1.2. die Nutzbarkeit der Toilettenanlagen
1.3. Menschen mit Sinnesbeeintrachtigungen beim Héren und Sehen
1.4. Menschen mit Mobilitatseinschrankungen
zu verbessern?

2. Wann sollen die Manahmen jeweils umgesetzt werden?

Seite 2 von 2
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Vorlage-Nr.: 1755-2023/DDN vom 26.06.2023

Verfasser:
Az /Antrag: 8 _VI_29
Beschlusslauf: | NIr. | Gremium | Status | Zusténdigkeit |
1. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammlung O Zur Kenntnisnahme
TOP9 )
_ Anfrage der Fraktion Biindnis 90/DIE GRUNEN zu Auskiinfte zu
Betreff: N .
verspateten und ausgefallenen Verbindungen auf der
Odenwaldbahn (8_VI_29)
Anfrage:

Es wurden Beschwerden Uber wiederholte Zugausfalle oder Verspatungen auf der Oden-
wald-Bahn in den letzten Monaten an uns herangetragen. Um diesbeziiglich objektive Daten
zu erhalten, bitten wir um Auskunft zu verspateten und ausgefallenen Verbindungen in den
Monaten April und Mai 2022 und 2023 sowie zum Gesamtjahr 2022:

1) Anzahl der fahrplanmaBigen Verbindungen auf der RB 81/82 zwischen Wiebelsbach-
Heubach und DA Nord:

- an Werktagen Mo-Fr in den Monaten April und Mai 2022 und April und Mai 2023

- an Sa/So in den Monaten April und Mai 2022 und April und Mai 2023

- Wie viele sind davon ausgefallen (Zug hat DA Nord nicht erreicht)?

- Wie viele sind davon in DA Nord mit Verspatung zwischen 5 und 10min; 10:01 und 30min;
mehr als 30min angekommen und was war der Grund dafir (Probleme am Fahrzeug; feh-
lendes Personal, Sonstiges)?

2) Anzahl der fahrplanmaRigen Verbindungen auf der RB 81/82 zwischen DA Nord und
Wiebelsbach-Heubach:

- an Werktagen Mo-Fr in den Monaten April und Mai 2022 und April und Mai 2023

- an Sa/So in den Monaten April und Mai 2022 und April und Mai 2023

- davon ausgefallen (Zug hat Wiebelsbach-Heubach nicht erreicht)

- davon in Wiebelsbach-Heubach mit Verspétung zwischen 5 und 10min; 10:01 und 30min;
mehr als 30min mit Grund (Probleme am Fahrzeug, fehlendes Personal, Sonstiges)

3) Wir bitten um die gleichen Angaben fir die RB 85/86 zwischen Babenhausen und Wie-
belsbach-Heubach

4) Und fur die RB 85/86 zwischen Wiebelsbach-Heubach und Babenhausen




Voriage-Nr. 1/55-2023/DDN

5) Wie hoch lag die Punktlichkeitsquote fiir das Gesamtjahr 2022 und liegt sie momentan
fur 2023 auf der RB 81/827?

6) Wie hoch lag die Punktlichkeitsquote fur das Gesamtjahr 2022 und liegt sie momentan
fur 2023 auf der RB 85/867

Seite 2 von 2
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Vorlage-Nr.: 1756-2023/DDN vom 26.06.2023

Verfasser:
Az./Antrag: 8 VI_30
Beschlusslauf: | Nr. | Gremium | Status | Zusténdigkeit
1. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammiung o) Zur Kenntnisnahme
TOP 10
Betreff: Anfrage der Fraktion Klimaliste WGD zu Zugausfillen auf dem
Hanauer Ast der Odenwaldbahn (8_VI_30)
Anfrage:
Vorbemerkung:

Mindestens seit Jahresbeginn 2023 fallen auf dem Hanauer Ast der Oden-
waldbahn regelmalig und kurzfristig Zugfahrten aus, v.a. der Uberall halten-
den Regionalbahnlinie 86. Der mit "kurzfristiger Erkrankung / Ausfall von Per-
sonal" in den RMV/DB-Apps begriindete Ausfall wird meist am Vorabend oder
kurz vor Betriebsbeginn bekanntgegeben. Die Ersatzbusse kénnen weder alle
Bahnstationen anfahren, die gleiche Beférderungskapazitat fur Kinderwagen
und Fahrrader bieten noch die Zuganschlisse zum Vollknoten Babenhausen
erreichen. Von der durch die Unzuverlassigkeit augenscheinlich deutlich redu-
zierten Nachfrage ist nicht nur der Zugverkehr betroffen, sondern geschadigt
werden auch die anschlieBenden Dadina-Buslinien ab Babenhausen, denen
ebenfalls Fahrgaste fehlen durften.

Fragen:

1.  Sind dem Dadina-Vorstand die geschilderten kurzfristigen Zugausfalle be-
kannt?

2. Wann wurde der Dadina-Vorstand aus Richtung der Kundenver-
bénde hiertuber informiert?

3. Welche Beschwerden von Fahrgéasten sind dem Dadina-Vorstand

bekannt? Bitte Anzahl und Datum auffahren.

4. Seit 01.01.23, wieviel Zige pro Woche sind auf dem Abschnitt Hanau -
Wiebelsbach ausgefallen? Auch Teilausfélle als volistdndigen Ausfall
werten und pro Kalenderwoche zusammenstellen.



vorlage-Nr. 1/96-2023/DUN

Wird die Dadina ihre Zahlungen an den RMV aus der Partnerschaftsfi-
nanzierung kiirzen wegen der Zugausfalle? Bitte die Hohe der Kurzung
benennen.

Halt der Dadina-Vorstand einen reduzierten Fahrplan, der die Prioritat auf die
stiindliche RB 86 (halt Gberall und bedient den Vollknoten Babenhausen) legt
und weniger Zugfahrten fur RE 85 vorsieht, als gutes Mittel an, um bei offen-
sichtlicher Personalknappeit zumindest einen reduzierten, zuverlassigen Fahr-
plan zu fahren?

Welche MalBnahmen hélt der Dadina-Vorstand flir geeignet, um einen zuverlas-
sigen Betrieb auf dem Hanauer Ast der Odenwaldbahn kurzfristig wieder herzu-
stellen?

Fur die Taunusbahn hat der RMV zwei Monate Gratisfahrt wegen des "Wasser-
stoffzug-Desasters" (DE 02.06.23) angekundigt. Befurwortet die Dadina eine ver-
gleichbare oder ahnliche Aktion fir die Strecke Hanau - Wiebelsbach?
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Vorlage-Nr.: 1757-2023/DDN vom 26.06.2023

Verfasser:

Az./Antrag: 8 VI _31

Beschlusslauf: | NI, | Gremium | Status | Zusténdigkeit
1. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammiung o Zur Kenntnisnahme

Betreff: TOP 11

' Anfrage der Fraktion Klimaliste WGD zu Linie 2 (8_VI_31)
Anfrage:
Vorbemerkung:

Im Rahmen der neuen NKU Studie zur Lichtwiesenbahn sind nachfolgende
Fahrgastzahlen zu erfahren.

Fragen:

1. Gibt es eine Fahrgastzahlung durch den RMV der Linie 2 (Lichtwiesen-

bahn)?

2. Wann wurde eine solche Zahlung durchgefiihrt oder wann wird
eine solche in absehbarer Nahe durchgefihrt werden?

3. Wie hoch sind die Fahrgastzahlen von der Lichtwiese (TU Darmstadt)
zur JahnstraBe wahrend eines gewéhnlichen (Schul) Tages (keine [Se-
mester] Ferien)?
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